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El espacio publico es el espejo de los cambios de paradigma que transforman las ciudades. La historia de la Plaza de Espafia es un magnifico
ejemplo de ello. Este enclave estratégico en el centro de Madrid se ofrece ahora como un laboratorio para mostrar el CAMBIO DE ONDA que
caracteriza nuestros tiempos.

En apenas un siglo de vida desde la demolicidn del cuartel de San Gil, la plaza se modeld primero como un espacio jardin, respondiendo

a las necesidades de aire puro, higiene y recreo que descubrieron las ciudades una décadas antes. Con la implantacién del monumento a
Cervantes, la plaza-jardin reforz su imagen axial, pero sobretodo la bafié de la monumentalidad que es una autoafirmacidn caracteristica
de las ciudades capitales. A mediados de siglo XX, la plaza se convirtid en un magnifico ejemplo de la modernidad que llegaba tardiamente a
nuestro pais, con el automovil y con los edificios en altura. Anchas calzadas, circulaciones a doble nivel, exhibicién de rampas para acceder al
aparcamiento subterrdneo. . .El automévil se convertia en un poderoso paradigma para mostrar la idea de progreso urbano.

A comienzos del nuevo siglo, nuevos paradigmas tan modernos como lo fueron la higiene, la monumentalidad, la movilidad del automavil y
los rascacielos, transformaran de nuevo la imagen de la Plaza de Espafia. Después del “peakoi/”, una nueva conciencia civdadana imagina
que son posibles ecuaciones de tréfico inéditas, apostando por la reduccién sustancial de la HUELLA ECOLOGICA de la movilidad a favor de los
flujos menos contaminantes. El espacio del coche se encoge a favor del espacio civico, cuando los ecos lejanos del “car-free movement redi-
bujan nuevas formas sobre la Plaza de Espafia. La ciudad cambia para ser mds inclusiva, creando espacios de cohabitacion entre movimientos
y velocidades distintas, entre personas de naturaleza y procedencia diversa. ..
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5 EXPRESIONES DEL CAMB/0

La plaza pasa a ser un espacio ABIERTO, que supera

su condicion de recinto cerrado en relacién a su enfor-

noy se abre a los parques del sector sur.

Una plaza moderna, que supera la monumentalidad
y jerarquia de la composicion axial y estdtica, para
crear una estructura dindmica MULTIDIRECCIONAL
superpuesta, en donde destacan los flujos en forma
de triodo.

Una plaza mas accesible, con una redefinicion de sus
perfiles que supriman las barreras en sus bordes,
resolviendo los desniveles a través de MEMBRANAS
internas.

Una plaza UNITARIA, definida nitidamente por dos
planos contfinuos que crean su imagen DUAL, supe-
rando la gran fragmentacion actual de parterres de
geometria, materiales y dimensiones diversas.

Y finalmente, una plaza intensa como estructura
MULTINIVEL, que multiplica su superficie a base de la
conexion nitida de sus distintas plantas: un bosque
urbano (cota superior), una plaza flexible y dotada
(cota inferior) con nuevos usos para la civdadania y
substanciales infraestructuras de movilidad (metro y
aparcamiento).

LA METAFORA DE ESPANA

Una linea continua — una pletina metdlica y una luz - inscribe el perfil de la GEOGRAFIA DE ESPANA sobre el pavimento pétreo de la plaza,
donde se sitdan los centenares de poblaciones limitrofes. En el espacio central, 17 PRISMAS TRIANGULARES DE LUZ y naturaleza conectan la
plaza multinivel. Arriba, los 17 tridngulos se convierten en puntos de encuentro entorno a bancos perimetrales multiformes y singulares. No
hay dos iguales, pero forman un conjunto. Son una metdfora de las 17 COMUNIDADES AUTONOMAS que constituyen el Estado, en la proximidad
del Palacio del Senado Espafiol.

Una palmera (Washingtonia robusta) sefiala cada uno de los prismas, sobresaliendo por encima de la canopia del bosque urbano donde se
combinan los drboles persistentes, los que se frasplantan y los que se plantan de nuevo. Son como los mdstiles que sostienen la nave.

Abajo, la luz y pequefios hilos vegetales reshalan por sus troncos y cualifican la planta -1y mejoran el aparcamiento inferior. La distribucion
dispersa y estratégica de los prismas, sefiala los accesos al metro e incorporar escaleras mecdnicas y nicleos de comunicacian vertical
optimizando y multiplicando los recorridos.

ANDALUCIA
ARAGON
ASTURIAS
BALEARES
CANARIAS
CANTABRIA
GASTILLA-LA MANCHA
CASTILLALEON
CATALURA
EXTREMADURA
GALICIA

LA RIOJA
MADRID
MURCIA
NAVARRA

PAIS VASCO
VALENCIA
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BICIS Y PEA.EONES | Madrid es adn una ciudad muy poco
adaptada a la bicicleta. El entramado de los actuales carriles bici dibuja
solo la vialidad secundaria entorno a la plaza de Espafia. Con el nuevo
disefio, los recorridos ciclistas utilizan el vacio de la Plaza de Espafia
para conectar de manera franca la efervescencia del centro con la tran-
quilidad de los parques. A lo largo de estos recorridos se posibilita la

intermodalidad con las otras redes de fransporte.
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BUSES 1 igual que las bicis, el transporte pablico en superficie no
contaminante deberia ganarle espacio al transporte privado. El generoso an-
cho de las vias actuales permite establecer carriles exclusivos en la Gran Via
y sobre en su eje perpendicular, siempre desde una ldgica general de la red
metropolitana. La pacificacion de la Calle de San Leopoldo aconseja concentrar
las lineas de bus sobre el eje Reyes-San Vicente y estudiar un posible funciona-
miento complementario con la calle de Ventura Rodriguez. A lo largo de estos

recorridos se posibilita la intermodalidad con las otras redes de transporte.

COCHES 1 unc hipdtesis de reduccion muy sustancial del trdfico rodado guia
esta propuesta, que propone un amplio nudo viario en la misma cota en el extremo
sur, en el cruce principal entre Bailén-Ferraz y la Cuesta de San Vicente. Desde este
punto podria limitarse el acceso desde la M30 y en cambio, facilitar la salida hacia
la circunvalacion. El resto de cruces mantendrian la regulacion semaforica actual,
reduciendo el ndmero de carriles destinados al automovil privado. A lo largo de

estos recorridos se posibilita la intermodalidad con las otras redes de fransporte.

Sélo de demostrarse inviable esta solucidn, el proyecto incorporaria y adaptaria
algunos de los tineles de trdfico segregado de las propuestas de octubre de 2014.



UN ESPACIO INCLUSIVO, DINAMICO, INTERACTIVO Y SOSTENIBLE

Progromodidn de actes efimeres

| o] bemplicosin de lo comenidod en lo progromodién de exes

[b} Festrales ¥ ochividades urbomes. Tormeos populares v eventos deportived
[¢] Ferios femdticas d& guirenomin, Kbros v colecciontsmo bajo les pérgelos

Red social y red WiFi

[o] Creaitin de opp iudodenc: (hat de mejern fovoredendo didlogo
(b} Accesibilided de b ciededonia o los nuevas femslogios

[¢] Generoiin del mopo dgital de lo pleca y s progremacion

Programodion de bos vsos de lo plonta subsuelo
[o] Parfiipociéel de ba ciudedanio em ol plan de voes de lo plonto subsuele

[b] Aderunciéa de ket accesos o b viesBbulos del ansporte pisblico ¥ pongeing
[c] Gearias de coneoxidn oan los edfidos dal enfemo

Interacrién de los edificdos que emvuelven lo plaza

[of Premacitn del e urbane v embelecimiento de los edifiios
[b] Premsocicin de Jos odividodes en los plomos bojas

[c} Acusibilidad o bes berrozas de des edifiios

Partidpacian en el disefio del corril bic

[} Medtiplicar los ifinererios desde y hacia lo pleza

[b} Eleto contogio dal wso de |o bicidetn

[c] Intesmodalidod fon &l Sronsporte péllico fmetrs | bet]

Espacios de identificodin de los distimtos colectivos

[o] Espodios odaptodes pero b proctics de skoteboarding, pump tock, breskdonce.
b} Espodios pona o préctico def arte whano.

[e} s plozo oeem luger comim donde commve wno ompho diveriadod de coledinms

Rewtilizaciin del agua de luvia

[0} Aumulocda del oguo de los cobiertos. de bos edificios

[b] Aprevedamianto del drenaje 82 los zonas pevimentodas

¢} Locolizorsdn de depbsitos de obmacenaje de ogua en el subsuele

Espacios adoptedos paro adtividedes infomtiles

(o] Juegos de egua, mnserecciones Midicos, topogrofios de raucho

[b} Lebarators craative da disefio v rediclape de mebiliarie prepio. [eswalos de disefia]
[c] Esporios pora o edycocka ombilenal de bot esomelos piblicos

Expacio odaptodo pora los enimoles domésticos

[o] Sistemios. de ronived da les eves medonte disposiciéa de midos

[b] Zonas odephedas pora ¢l nicreo de ket onimakes

[¢} Compeas de pedegogio conita el ebandons y |o recegido de excremmentos

Creacidén de mobilisrie urbano piblico

[ o] hemplicoidn de lo comenidod en su comsirucndn

[b) Disefie biisico, odeptable, flevible, diverse y recicedo
[c] Megor ceidade y manfenimisals

Diseia y posicion del olumbrodo poblico

[ ] bemgplicoiin de la comemidod &n su ubiegitn

[b) Megara de lo sencocda de canfert y seguridod

[c} Comtred v defisicitin de su uso nebemo

Creoadtn porticpotivo del bosque urhamo

[ o] Isspplicomin de fa cormmidod & iu ploatoodn
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[} e plozo ceme un belctin wladive: espoces paro macefos



ey
PR i S NN

T
T

* 3%
5, &

e ]

L e ¥

UN ESPACIO GLO-CAL

La extraordinaria accesibilidad a la plaza (dos lineas de metro, vehiculo privado, tangencia con la Gran Via, etc. . .)
determina el potencial METROPOLITANO de este enclave. Aun asi, la progresiva revitalizacion ciudadana de todo su
perimetro, con nuevos vecinos que asentardn aqui su domicilio, alimentard los encuentros entre la escala global y

local, esencia de la urbanidad contempordnea.

La plaza serd un espacio camalednico, ADAPTABLE por un lado a las solicitaciones rutinarias, tanto como a las oca-

siones excepcionales. Atenta a los usuarios de proximidad, pero también a la oportunidad de eventos y concentra-
ciones colectivas. Un espacio INTERMODAL (metro, bus, automévil, bici.) donde a la vez es posible estar y descansar.
Y arraigar.



UNA APROXIMACION AL PRESUPUESTO

En nivel de complejidad de las infraestructuras urbanas de la plaza no facilita una aproximacion certera a los costes derivados de esta propuesta. La estima-
cion se realiza a partir de intervenciones de naturaleza distinta, que pueden ser complementarias en algunos aspectos. La participacion de la ciudadania en
la toma de algunas decisiones, el estado actual y detalles técnicos de las preexistencias (arbolado, infraestructuras, aparcamiento. . ..), entre otros muchos

aspectos, pueden modificar sustancialmente las partidas que tienen un valor Gnicamente estimativo.

Espacio urbanizado del bosque urbano: Se frata de preservar la cobertura vegetal existente mediante operaciones de traslado y replantacion de las

especies. El tratamiento de la superficie combinard pavimentos orgdnicos similares a los naturales.
Superficie: 17.600 m2 | Valor unitario: 80 €/m2 | Total: 1,41 M€

Espacio urhanizado con pavimento pétreo: La ampliacion y aprovechamiento de la cota inferior supone un incremento de la superficie de ploza urbana.

En este caso, se establece un estdndar de urbanizacion elevado, que por compensacidn, tiene un coste de mantenimiento minimo.
Superficie: 14.850 m2 | Valor unitario: 180 €/m2 | Total: 2,97 M€

Nivelacion de las nuevas rasantes de la Plaza: La superficie interior ( pavimento pétreo) se consigue con la nivelacion y modificacion de rasantes actua-

les (tierra vegetal pero también parquing). Para ello se plantea una intervencion que combina derribo y explanacion.
Superficie: 14.850 m2 | Valor unitario: 60 €/m2 | Total: 2,97 M€

Ampliacion de la superficie del aparcamiento de vehiculos actual: Esta intervencion prevé mantener, en el limite de lo posible y razonable, la estruc-
tura de pérticos actual (que podria ser puntualmente agujereada). Por lo tanto, se prevé por un lado el refuerzo y por el otro la extension del uso de aparco-
miento hasta el perimetro sur. La gestion de este uso puede contribuir a la viabilidad del resto de las operaciones previstas. Una decision a estudiar y evaluar a

través de un programa participativo, teniendo en cuenta las estrategias generales de la movilidad en la ciudad.
Superficie: 18.500 m2 | Valor unitario: 1.000 €/m2 | Total: 18,5 M€

Obra infraestructural de desmantelamiento y adaptacion eje Bailén-Ferraz con los cruces perpendiculares: Consiste en resolver el nudo prin-
cipal con la Cuesta de San Vicente y el nudo con la calle San Leopoldo, priorizando los flujos peatonales y de bicicletas, superando las barreras actuales. En este
sentido, se definen nuevas rasantes del eje longitudinal y se prevé dar continvidad a la plataforma de la cota superior desde el Bosque Urbano a los jardines
de Sabatini y de Ferraz al parque del Oeste donde se emplaza el Templo de Debod. Esta intervencién incluye también , la construccion de un nuevo giratorio de
circulacion que resuelva en superficie la movilidad en el cruce principal. Adn siendo una operacion notablemente costosa, su presupuesto es poco comparable

con el de los tineles ya previstos.
Superficie: 12.900 m2 | Valor unitario: 1.500 €/m2 | Total: 19,4 M€

Obra civil de nueva construccion en el eje Cuesta de San Vicente: El disefio multinivel de la Plaza contempla la ampliacion de la losa estructural
actual, asi como también Esta intervencion contempla también el cambio de rasante de dicha calle para poder resolver la movilidad en un nivel distinto al del

espacio piblico de contenido civico.
Superficie: 6.300 m2 | Valor unitario: 1.500 €/m2 | Total: 9,5 M€

Nuevos espacios plurifuncionales (piblico-privados) en el subsuelo. El espacio resultante de la construccion del nivel superior de la plaza permite la
ocupacion de un espacio iluminado por prismas triangulares de luz que a su vez le sirven de acceso. Estos espacios se disponen en continuidad con el vestibulo
de la estacion de metro. La concrecion del plan de usos de estos espacios serd sometido a la opinion de la ciudadania para poder valorar si su aprovechamiento

permite facilitar la viabilidad del resto de operaciones.

Superficie: 7.000 m2 | Valor unitario: 2.100 €/m2 | Total: 14,7 M€



